Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte Terrestre

Reunion Extraordinaria del Subcomité No. 2 de Normas de Especificaciones de
Vehiculos, Partes, Componentes y Elementos de Identificacién

18, 19y 22 de septiembre de 2014.

Acuerdos

|.  Se acordd por consenso, enviar al Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de
Transporte Terrestre (CCNN-TT) para su aprobacién y publicacion en el Diario Oficial
de la Federacion de:

u Las respuestas a los comentarios del Proyecto de Norma Oficial Mexicana
PROYNOM-012-SCT-2-2014 Sobre el peso y dimensiones maximas con los que
pueden circular los vehiculos de autotransporte que transitan en las vias
generales de comunicacién de jurisdiccién federal, publicado el 11 de junio de
2014, en el mismo 6rgano oficial informativo. \

S
\

= El Proyecto de Norma PROYNOM-012-SCT-2-2014 con la incorporacion de los
comentarios que se aprobaron.

Lo anterior como producto de la reunion extraordinaria que se llevoé a cabo en
tres sesiones del Subcomité No. 2 de Normas de Especificaciones de Vehiculos,
Partes, Componentes y Elementos de Identificacion.

Il.  Por no haber consenso en el Subcomité No. 2, se acorddé exponer en el Comité
Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte Terrestre (CCNN-TT).
respuestas a los comentarios de los puntos del Proyecto de Norma PROYNOM-012-
SCT-2-2014 que se muestran en el Anexo A al presente documento de Acuerdos,
para su aprobacion.

Firmas de los presentes

Dependencias / Organizaciones Representante _Firma
ASOCIACION NACIONAL DE LA Titular C —
INDUSTRIA QUIMICA ING. DAVID ESTRADA AMADOR | sE—ETT
ASOCIACION NACIONAL DE Titular
FABRICANTES DE DOCUMENTOS ROBERTO DE LA VEGA MORENQ 5
OFICIALES DE IDENTIFICACION NOSE FRESENTO
VEHICULAR, A.C.

Titular
ASOCIACION NACIONAL DE TRANSPORTE | ANTONIO JORGE CAPIZ \
PRIVADO Suplente * %{’

PATRICIA VIZCAYA ANGELES ARy

;,fff/ e i X
1 DE2 | /f*




Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte Terrestre

Reunién Extraordinaria del Subcomité No. 2 de Normas de Especificaciones de
Vehiculos, Partes, Componentes y Elementos de Identificacién

18, 19 y 22 de septiembre de 2014.

. Titular
ASOCIACION NACIONAL DE MIGUEL ELIZALDE LIZARRAGA
PRODUCTORES DE AUTOBUSES, BUplETE
CAMIONES Y TRACTOCAMIONES JOSE JIMENEZ JAIME
ASOCIACION MEXICANA DE LA Titular
INDUSTRIA AUTOMOTRIZ OSVALDO R. BELMONT REYES
Titular 7
COMISION FEDERAL DE ELECTRICIDAD QEF‘?EHR;O GIOVANNI BLIVELIA NO SE PRESENTO
MTRO. JOSE GUILLERMO LOPEZ OROZCO \ N
: Suplente
PETROLEOS MEXICANOS MIGUEL FLORES MENDEZ
Titular
CAMARA NACIONAL DE LA INDUSTRIA DE | ING. SALVADOR SAAVEDRA CEBALLOS "
LA TRANSFORMACION Suplente NO SE PRESENTO
ING. EUGENIO PACI HERNANDEZ
Titular
CAMARA NACIONAL DE DAVID J.VERTTI CRUZ
AUTOTRANSPORTE DE CARGA Suplente ,
TOMAS MARTINEZ LOPEZ
Titular )
CONFEDERACION NACIONAL DE ING. CLAUDIO GALLEGOS PEREZ
TRANPORTISTAS MEXICANOCS, A.C. Suplente
FRANCISCO MIRANDA YEPEZ,
CAMARA NACIONAL DEL Suplente
AUTOTRANSPORTE DE PASAJE Y LIC. OMAR GONZALEZ OSORIO

TURISMO

CONSEJO NACIONAL DE DIRIGENTES DE | CESAR BARBOSA SALINAS
AUTOTRANSPORTE, A. C.

COMISION NACIONAL PARA EL AHORRQ | Titular

O SE PRESENTO

EFICIENTE DE LA ENERGIA ING. ARMANDO MALDONADO SUSANO NO SE PRESENTO
Titular
DIRECCION GENERAL DE IMG. RUBEN FRIAS ALDARACA yam| ,
CONSERVACION DE CARRETERAS Suplente 7 \
ING. CRISPIN RAMON QUIROZ CAMARGO ; ,
DIRECCION GENERAL DE SERVICIOS Titular , i | \ ™
TECNICOS ING. G. GUSTAVO MANZO GARCIA T2 A A ! JV (LJ
Titular s * | &
INSTITUTO MEXICANO DEL TRANSPORTE éﬁilgftgHAVARR'A VEGA : . :
ING. ALFREDO LOPEZ LOPEZ : ;ﬁ(
Titular ) )
INSTITUTO MEXICANO DEL PETROLEO éﬁggﬁewm” MARTINE NO SE PRESENTO
SERGIO AVALOS ZAVALA
Titulqr
INSTITUTO POLITECNICO NAGIONAL JOSE ANTONIO BONILLA MENENDEZ )
(CIITEC) Suplente ‘ﬁ;’m -
JULIAN VALENCIA MOGOLLON — =
Titular
SECRETARIA DEL MEDIO AMBIENTEY | CARLOS SANCHEZ G. .
RECURSOS NATURALES Suplents ‘ HESRE REREREES)
ROBERTO WILSON GARCIA A _
: Titular
SECRETARIA DE GOBERNACION Lt y -
Titular , - i
SR FEOERAT FRANCISCO FLORES PEREZ - X
Suplente ek

JESUS ELIZAGARAY MUNOZ
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Anexo A

I presente Anexo forma parte de los Acuerdos del Subcomité No. 2 de Normas de Especificaciones de Vehiculos, Partes,
romponentes y Elementos de Identificacion, de la reunién extraordinaria celebrada los dias 18, 19 y 22 de septiembre de 2014.

ESPECIFICACION / NUMERAL DEL PROYECTO DE NORMA

COMENTARIO(S) / RESPUESTA

ORGANIZACIONES QUE NO
ESTAN DE ACUERDO CON LA

RESPUESTA \
6.1.1.1 Las concentraciones maximas de carga por dafio a pavimentos por eje | Comentario ANTP
de acuerdo al tipo de camino en que transitan, son las indicadas en la tabla “A” CANACAR
Proponen gue no se modifique la Tabla A de pesos por gje, que permanezca la Tabla A | ANPACT

gque se muestra a continuacion:

i TABLA A-2
PESOS MAXIMOS AUTORIZADOS POR TIPO DE EJE Y CAMINO (cifras en toneladas)

TIPO DE CAMINO
; ET4Y
VEHICULO O
CONFIGURACION DE EJES CONFIGURACION ETz B4Y c D
ay B2
A2
SENCILLO i 650 | 600 | 550 | 500
— e DOS
LLANTAS CHTS 6,50 600 | 550 | 500
CRy 1000 950 | 800 | 7,00
SENCILLO T-S-R ;
I—I @ | cuaTtrRO
ELANTAS CyTS 11,00 | 950 | 800 | 7,00
MOTRIZ ?gé 11,00 | 10,50 | 9,00 | 8,00
SENCILLO
Ik 1 @ CUATRO ¢
LLANTAS yT-8 12,50 | 1050 | 9,00 | 800
MOTRIZ ?'gl{ 15,00 | 13,00 | 11,50 | 11,00
[ DOBLE O s
I | s TANDEM
I / SEIS CyTs 17,50 | 13,00 | 11,50 | 11,00
LLANTAS
DOBLE O Sy 17,00 | 1500 | 13,50 | 12,00
TANDEM
OCHO
LLANTAS CyT-8 19,00 | 15,00 | 13,50 | 12,00
MOTRIZ i 4 18,00 | 17,00 | 14,50 | 13,50
DOBLE O
II:" : TANDEM
OCHO CyTS 21,00 | 17,00 | 14,50 | 13,50
_ | LLANTAS
—

de la Norma vigente.
NO PROCEDENTE

Como fue sefalado en la Manifestacion de Impacto Regulatoria, se busca eliminar la
diferenciacion de los vehiculos unitarios y tractocamiones articulados sencillos, que
operan con suspension neumatica o suspensidn mecénica, lo que permite establecer un
peso unico en estas configuraciones, peso que solo se autorizaban a vehiculos con
suspension neumatica.

Lo anterior, con la finalidad de promover la productividad y competitividad de las
configuraciones sencillas y vehiculos unitarios.

Es importante sefalar que no se incrementa el peso a los vehiculos unitarios y
configuraciones sencillas, sélo se ajusta el peso por eje, a fin de permitir su circulacion
con el peso bruto vehicular que ya se les autorizaba como vehiculos diferenciados en la
NOM vigente.

Por otro lado, constantes pronunciamientos de los transportistas hombre-camion que no
cuentan con los recursos necesarios para incorporar en sus vehiculos suspension
neumatica, pierden productividad y competitividad al no poder llevar el peso que se les
permite a los diferenciados, considerando ademas que en muchos de los casos, sus
ingresos por concepto de transporte estan en funcion de las toneladas que transportan.

en la Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-1995 en su peso maximo ma
beneficio en incremento; y si son equiparables a los de la Norma vigente (NOM-
SCT-2-2008).

Respecto a los autobuses se incluiran las Tablas A-1 y B-1, donde se estableceran los
pesos por eje y peso bruto vehicular de los diferentes tipos de autobuses, como en el
caso del B4.




ESPECIFICACION / NUMERAL DEL PROYECTO DE NORMA

COMENTARIO(S) / RESPUESTA

ORGANIZACIONES QUE NO
ESTAN DE ACUERDO CON LA

RESPUESTA
CRy
TRIPLE O TS-R 23,50 22,50 20,00 NA
—l i TRIDEM
DOCE
= LLANIAS CyTSs 26,50 | 2250 | 2000 | NA
NA = NO AUTORIZADO
3.1.2.1 El peso bruto vehicular méximo autorizado para cada vehiculo o | Comentario ANTP
configuracion vehicular, segun el tipo de camino en que transitan, es el indicado CANACAR ]
ANPACT \

zn la tabla “B”, como sigue, considerando la suma de pesos por gje y la férmula
suente1/.

TABLA B-1
PESO BRUTO VEHICULAR MAXIMO AUTORIZADO POR CLASE DE
VEHICULO Y CAMINO

’ NOMERG | PESO BRUTO VEHICULAR
9 NUMERO (t
VEHICULO | JEE Es DE =5

LLANTAS AV B e D
B2 2 6 19,0 |165 |145 |13.0
B3 3 8 240 |190 |17,0 |16,0
B3 3 10 275 |230 |20,0 |185
B4 4 10 305 |250 |225 |21,0

TABLA B-2

PESO BRUTO VEHICULAR.MA'XIMO AUTORIZADO POR CLASE DE
VEHICULO Y CAMINO

Solicitan que se autorice la circulacion de configuraciones doblemente articuladas en
caminos tipo B, con el peso bruto vehicular autorizado en la Norma vigente.

NO PROCEDENTE

Se considerdé que para dar certeza al gobernado, la Tabla B debia sefialar NA (No
Autorizado) para las configuraciones doblemente articuladas en caminos tipo “B”, ya que
como quedo sefalado en la Manifestacion de Impacto Regulatoria se llegd a la
determinacion de restringir el transito de fulles en caminos Tipo “B”, en atencion a cuatro
principales razones: 1. Por recomendacion del Panel de Expertos. 2. Porque este tipo de
carreteras, desde el punto de vista de grado de curvatura y seccién transversal,
representa un riesgo en la circulacion de vehiculos doblemente articulados. 3. Porque el
disefio y construccion de los puentes no se configurd para soportar el peso de carga de
los vehiculos doblemente articulados. 4. Porque en los caminos tipo “B” los vehiculos
sencillos en relacién con los doblemente articulos, han tenido un mejor comportamiento
en los indices de mortalidad y morbilidad..

===\ %

VEHICULO © | NUMERO | NOMERO Egﬁﬁ:ﬁfﬂ%
CONFIGURACION| DE DE =

VEHICULAR EJES |LLANTAS AV B|cCc | D
c2 2 6 19,0 | 16,5 | 14,5 | 13,0
) 3 8 24,5 19,0 [17.0 | 16,0
€3 3 10 27,5 | 23,0 | 20,0 | 18,5
C2-R2 4 14 375 | 35,5 |[NA | NA
C3-R2 5 18 445 | 42,0 |[NA |NA
C3-R3 6 22 515|475 |NA | NA 1
C2-R3 5 18 44,5 [41,0 [NA | NA 2
T




ORGANIZACIONES QUE NO

ESPECIFICACION / NUMERAL DEL PROYECTO DE NORMA COMENTARIO(S) / RESPUESTA ESTAN DE ACUERDO CON LA
RESPUESTA
T2-S1 3 10 30,0 [ 26,0 [ 22,5 | NA
T2-52 4 14 |38,031,5[280 [NA
T3-S2 5 18 46,5 | 38,0 [33,5 [NA
T3-S3 6 22 54,0 | 455 | 40,0 [ NA
T2-83 5 18 45,5 [39,0 [ 34,5 [NA
T3-51 4 14 38,5 [32,5 | 28,0 [NA
T2-S1-R2 5 18 475 [NA [NA [NA
T2-S1-R3 6 22 54,5 |NA |NA |[NA
T2-S2-R2 6 22 545 |NA [NA |NA
T3-S1-R2 6 22  [545|NA [NA [NA
T3-51-R3 7 26 60,5 |[NA [NA |NA
T3-S2-R2 7 26 60,5 [NA |NA |[NA
T3-S2-R4 9 34 66,5 [NA |[NA [NA /é
T3-S2-R3 8 30 63,0 [NA [NA [NA
T3-83-52 8 30 60,0 [NA |NA [NA
T2-52-S2 6 22 51,5 |[NA [NA [NA
T3-52-82 7 26 58,5 [NA [NA [NA

NA- No Autorizado
Las configuraciones tractocamion doblemente articulado tnicamente

podran circular en caminos Tipo “ET” y “A”,

6.1.2.2 El peso bruto vehicular maximo autorizado para los tractocamiones | Comentario ANTP %

doblemente articulados en sus distintas configuraciones vehiculares (T- CANACAR
S-Ry T-8-8), se podra incrementar en 1,5 t en cada eje motriz y 1,0 t en cada | Solicitan que las caracteristicas de seguridad y de desempefio deben ser obligatorias ANPACT

eje de carga exclusivamente cuando circulen por caminos tipo “ET” y "A”, para todas las configuraciones vehiculares para poder acceder al peso adicional por eje. | ANIQ

siempre y cuando cumplan con todas y cada una de las especificaciones

- . . . L Para lo cual el numeral 6.1.2.2, debe decir;
técnicas, disposiciones de seguridad y de control siguientes

6.1.2.2 El peso bruto vehicular méaximo autorizado para todas las configuraciones

6.1.2.2.1 Para los tractocamiones doblemente articulados en sus vehiculares, se podra incrementar en 1,5 t en cada eje motriz y 1,0 t en cada eje de

dlstlntas configuraciones vehiculares (T-S-R y T-S-8). carga siempre y cuando circulen por caminos tipo “ET” y “A”, o _cuando circulen en

TRACTOCAMION-SEMIRREMOLQUE-REMOLQUE Y TRACTOCAMION- alguno de los supuestos de conectividad en caminos de menor clasificacion
SEMIRREMOLQUE-SEMIRREMOLQUE (establecidos en el numeral 6.4.1.1) al ser incluyentes el incremento del peso bruto Vs

vehicular con sus dimensiones y la autorizacion especial de coneclividad.

NO PROCEDENTE

Como fue sefialado en la Manifestacion de Impacto Regulatoria, se busca eliminar la
diferenciacion de los vehiculos unitarios y tractocamiones articulados sencillos, que
operan con suspension neumatica o suspension mecanica, lo que permite establecer un
peso Unico en estas configuraciones, peso que solo se autorizaban a vehiculos con
suspensiéon neumatica.

Lo anterior, con la finalidad de promover la productividad y compeutl\ndad de las (




) ORGANIZACIONES QUE NO
ESPECIFICACION / NUMERAL DEL PROYECTO DE NORMA COMENTARIO(S) / RESPUESTA ESTAN DE ACUERDO CON LA
RESPUESTA
configuraciones sencillas y vehiculos unitarios.
@ @« Es importante sefalar que no se incrementa el peso a los vehiculos unitarios y
Z., ol {Z,E configuraciones sencillas, solo se ajusta el peso por gje, a fin de permitir su circulacion
50 3 i Qu con el peso bruto vehicular que ya se les autorizaba como vehiculos diferenciados, en la
88 ?5‘ o <x NOM vigente.
on = W o = e
= o> S | e @ < |mo _ ) .
= w 3 2 . = | o ;« Z 3 95 Par otro lado, constantes pronunciamientos de los transportistas hombre-camion que no
< = § o 5t = S| © 8 |w = cuentan con los recursos necesarios para incorporar en sus vehiculos suspension
2 daow g g 58 s oo Z_| gg 3 neumatica, pierden productividad y competilividad al no poder llevar el peso que se les f
z EBE Z 2 =2F i5|u%l 59 ng permite a los diferenciados, considerando ademas que en muchos de los casos, sus
; s 0’; g CEL E g E ow g% | 8« ﬁ ol § EB ingresos por concepto de transporte estan en funcién de las toneladas que transportan.
5 z< 0 T 2 Zw | 2| woldelu EEGR
= ogu o| = 0 | < gl | @, 00 s - (g s 3
) OzE o| =z = ZE| oo | ES|zhglwzE Cabe sefalar que el establecimiento de estos pesos Unicos en las configuraciones de
é 4 = aouw 5| dw| 2z|0cm9logo
5 ?(_C oZ 3 E & g = 5’ 5 2 jt‘ RS Eng w camidn unitario y tractocamion articulado sencillo, ho alcanzan los niveles que se tenian .
2 Z EE gg 32| 98 | 2% | Uz | 3. E = g g en la Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-1995 en su peso maximo mas su
= o 8 |l bu T = 2o | I & g2 {,;% 2 ';:-‘é Zh = beneficio en incremento; y si son equiparables a los de la Norma vigente (NOM-012-
o %8 S| F S0 LO| O | wa|mwgalo Wy SCT-2-2008).
T2-§1- v 350 | 1250 | 30000 v v v v v
R2 Por lo anterior, no es procedente la inclusidn de los vehiculos y configuraciones \
T2-82 v 350 | 1250 | 30000 v v v v v vehiculares en los términos planteados por el promovente.
R2
T2-51- v 370 | 1250 | 30000 v v v v v
R3
T3-51- v 370 | 1250 | 40000 v v v v %
R2
T3-51- v 400 | 1650 | 44000 v v v v v
R3
T3-52- v 400 | 1650 | 44 000 v v v v v v
R2 e
T3-52- 7 430 | 1650 | 46000 | ~ v v v v i
R4 /.‘_;‘r A
T3-62- v 430 | 1650 | 44000 | v | v 7 v v
R3 A L
T3-83- v 400 | 1650 | 44 000 v v v v v )
s2 : .
T2-52- v 370 | 1250 | 30000 v " 7 v v /
s2
T3-S2- v 400 | 1650 | 44000 v : v v v
52 e
= ~—=.]
=
o ' L
1

%L%\ ,



ESPECIFICACION / NUMERAL DEL PROYECTO DE NORMA

COMENTARIO(S) / RESPUESTA

ORGANIZACIONES QUE NO
ESTAN DE ACUERDO CON LA
RESPUESTA

Por ofro lado, tampoco se estima incluir los dispositivos adicionales planteados por el
promovente, toda vez que no se presenta su descripcion exacta a fin de verificar su
operacion.

NO PROCEDENTE

Con respecto a la propuesta de autorizar el incremento de peso en otros caminos al
amparo del permiso de conectividad, se concluy6 que el incremento en peso de 1.5t en
eje motriz y 1.0 t. en eje de carga se otorga cuando se circula exclusivamente en
caminos "ET" y “A".

Por ende, las Autorizaciones de conectividad se utilizan para poder circular en caminos
de mayor clasificacion (Ej. “ET" o “A"), a uno de menor clasificacion (Ej. “B”, “C" o "D").

Luego entonces, las autorizaciones de conectividad y el beneficio del incremento en
peso son mutuamente excluyentes, ya que al circular en un camino de menor
clasificacion “B”, “C” o “D", no se cumple el requisito indispensable para obtener el
incremento en peso, esto es, circular exclusivamente en caminos “ET” y “A”.

En ese sentido la SCT estima que el beneficio de circular con peso adicional es solo una
condicion aplicable para los caminos de mayor clasificacion, por lo que no esta
autorizada la circulacion de los distintos vehiculos o configuraciones diferenciados en
caminos Tipo “B”, “C" 0 "D”", toda vez que la Norma vigente sefiala:

“6.1.2.2 El peso bruto vehicular maximo autorizado para los vehiculos y configuraciones
vehiculares, se podra incrementar en 1,5 t en cada eje motriz y 1,0 t en cada eje de
carga exclusivamente cuando circulen por caminos fipo “ET" y "A", siempre y cuando
cumplan con fodas y cada una de las especificaciones técnicas, disposiciones de
segurndad y de control siguientes:...”

En este sentido, la SCT estimé que con el texto de la NOM-012 vigente, asi como el que
se propone en el Proyecto, ya se prevé con claridad estas dos dimensiones, aunado a
que las autorizaciones de conectividad que se han emitido no han generado problemas
de interpretacion.

l.- De Transito:

a) Velocidad maxima de 80 km/h, o la que se indique en el sefialamiento,
cuando ésta sea menor. La velocidad debe ser controlada y
registrada incorporando en el vehiculo sistemas electrénicos.

G

Comentario

Solicitan gue no se regule la velocidad en la Norma, en virtud de que la velocidad ya se
encuentra regulada en el Reglamento de Transito en Carreteras y Puentes de
Jurisdiccion.

Asimismo, se solicita se aplique esta disposicidn a todos los vehiculos y configuraciones
vehiculares.

iy
1
\
A
r
%
P
P
/ 7 _
ANTP
CANACAR \
ANPACT %
ANIQ
CONATRAM N
A

7
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ESPECIFICACION / NUMERAL DEL PROYECTO DE NORMA

COMENTARIO(S) / RESPUESTA

ORGANIZACIONES QUE NO
ESTAN DE ACUERDO CON LA
RESPUESTA

NO PROCEDENTE
Se conservara el texto originalmente propuesto, en virtud de que la modificacion
solicitada no agrega mayor claridad a la especificacién.

l.- De Transito: Comentario ANTP
CANACAR
b) Solicitan que el inciso c) sélo mencione “Luces encendidas permanentemente”. ANPACT
c) Luces encendidas permanentemente, mediante sistema . , ANIG
electrénico instalado en el vehiculo que las encienda al momento Cons:lderando que el hecho de estar encendidas es lo que debe estar normado, mas no | CONATRAM
el método empleado para hacerlo.
de ponerlo en marcha.
Asimismo, se solicita se aplique esta disposicion a todos los vehiculos y configuraciones
vehiculares.
NO PROCEDENTE
Se conservara el texto originalmente propuesto, en virtud de que la modificacién
solicitada no agrega mayor claridad a la especificacion.
Il.- Del conductor: Comentario ANTP
CANACAR
a).. Solicitan que se mantenga la definicion de Bitacora de horas de Servicio que establece | ANPACT
la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal. ANIQ
iy . . CONATRAM
b) Uso de bitacora de horas de servicio, donde se registren las horas de Asimi licit i ta di T — st fi g
conduccion semanal, con registros por viaje. simismo, se solicita se aplique esta disposicion a todos los vehiculos y configuraciones
vehiculares.
NO PROCEDENTE
Se conservara el texto originalmente propuesto, en virlud de que la modificacion
solicitada no agrega mayor claridad a la especificacion.
5.2.1.1 El ancho maximo autorizado para todas las clases de vehiculos que transitan en | COMENTARIO CANACAR
‘os diferentes tipos de caminos, sera de 2,60 m, este ancho mdaximo no incluye los . -~ o ) ﬁ:ErQP
aspejos retrovisores, los cuales no deben sobresalir mas de 20 cm a cada lado del Solicitan que el texto se modifique de la siguiente forma: CONATRAM

vehiculo; no obstante, si incluye los elementos de sujecion y demas aditamentos para
ol aseguramiento de la carga.

6.2.1.1 El ancho maximo autorizado para todas la clase de vehiculos que transitan en los
diferentes tipo de caminos, sera de 2.60 m, esle ancho maximo no incluye los espejos
retrovisores, elementos de sujecion y ademas aditamentos para el aseguramiento de la
carga. Estos accesorios no deben sobresalir mas de 20 cm a cada lado del vehiculo.

CONATRAM, solo en los elementos de sujecion (Matracas)

<
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ORGANIZACIONES QUE NO

ESPECIFICACION / NUMERAL DEL PROYECTO DE NORMA COMENTARIO(S) / RESPUESTA ESTAN DE ACUERDO CON LA
RESPUESTA
6.2.1.6 El largo total maximo para las configuraciones tractocamién doblemente | Comentario ANTP X |
articulado (TSR y TSS), segun el tipo de camino por el que transitan, se indica CANACAR ﬁ'
en la tabla “C-2” de esta Norma. Solicitan se permita la circulacién de configuraciones tractocamion doblemente articulado | ANPACT \

(TSR y TS88), en caminos tipo B, con la longitud maxima autorizado en la Norma | ANIQ
vigente.

TABLA C-2
; ¥ NO PROCEDENTE
LARGO MAXIMO AUTORIZADO POR CLASE DE VEHICULO Y CAMINO

Se considerd que para dar certeza al gobernado, la Tabla C debia sefialar NA (No

VEHICULO O . NUMERO |LARGO TOTAL (cifras en Autorizado) para las configuraciones doblemente articuladas en caminos tipo “B”, ya que
CONFIGURACION | NUMERO | oo metros como quedd sefialado en la Manifestacion de Impacto Regulatoria se llegd a la
VEHICULAR DE BJES || |'aNTAS |ETY B c D determinacion de restringir el transito de fulles en caminos Tipo “B”, en atencién a cuatro
principales razones:
C2 2 6 140 [ 14,0 | 140 | 12,5
C3 3 8 140 | 140 | 140 | 125 i
= = 10 40 740740125 1. Por recomendacion del Panel de Expertos.
ggg g Jg gl'g 22‘2 ﬁi m: 2. Pp}rque este tipo de carreteras, d.esde el punto de vi_gta de graleo de curvatura y
C3R3 5 22 31:0 28:5 NA T NA seccion transversal, representa un riesgo en la circulacién de vehiculos doblemente
C2-R3 5 18 31,0 | 285 | NA | NA atichlados.
T2-51 3 10 230 | 20,8 [ 185 | NA . - .
T2-52 4 12 530 1208 | 185 | NA 3. Porque el disefio y construccion de los puentes no se configurd para soportar el peso
T2-S3 5 18 230 | 200 | 160 | NA de carga de los vehiculos doblemente articulados.
T3-S1 4 14 230 [ 200180 | NA . ,
T3-52 5 18 23,0 | 20,8 | 185 | NA 4. Porgue en los caminos tipo “B” los vehiculos sencillos en relacion con los doblemente
T3-S3 6 22 230 | 20,8 | 18,6 | NA articulos, han tenido un mejor comportamiento en los indices de mortalidad y morbilidad
T2-31-R2 5 18 31,0 NA NA NA
T2-S1-R3 6 22 310 | NA | NA | NA La modificacion de la Tabla “C” depende de la modificacion de las Tablas “A” y “B”, las
T2-52-R2 6 22 31,0 | NA | NA | NA cuales no fueron procedentes, como se explico anteriormente.
T3-81-R2 6 22 31,0 NA NA NA
T3-81-R3 7 22 31,0 NA | NA | NA
T3-S2-R2 7 26 31,0 NA NA NA
T3-S2-R4 9 34 31,0 NA NA NA
T3-52-R3 8 30 31,0 NA NA NA
T3-83-S2 8 30 25,0 NA NA NA
T2-32-82 6 22 31,0 NA NA NA
T3-52-52 7 26 31,0 NA | NA NA

NA-No Autorizado I
-as configuraciones tractocamién doblemente articulado nicamente podran
sircular en caminos Tipo “ET” y “A”.
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6.2.1.6.1 Dentro de la longitud total maxima autorizada de 31,00 m a que se
refiere la Tabla “C-2”, para las configuraciones tractocamién doblemente
articulado, no se permite el acoplamiento de semirremolques o remolgues con
longitudes mayores a 12,19 m.

Comentario

Solicitan se permita el acoplamiento de semirremolques o remolques con longitudes de
hasta 13,70 m., como lo permite la Norma vigente.

NO PROCEDENTE

El Instituto Mexicano del Transporte realizé un estudio sobre: Evaluacidn del efecto de la
longitud de plataformas de arrastre en la maniobrabilidad y manejabilidad de
combinaciones tipo T-S-R.

El estudio estuvo basado en un esquema de evaluacion experimental del desempeifio de
diferentes modalidades de la configuraciéon T-S-R, incluyendo combinaciones de
tractocamion convencional con semirremolgues de 40 pies de longitud combinacién de
referencia), asi como de tractocamion corto (chato) con semirremolques de 42 pies, en
un caso, y de 44 pies, por otro. El programa de pruebas contempl6 tres diferentes tipos
de maniobras: 1) generacién de trayectoria circular a muy baja velocidad, con el volante
de direccién a angulo fijo, 2) seguimiento de trayectoria circular con velocidad gradual y
3) seguimiento de trayectoria similar a doble cambio de carril a velocidad de operacion
constante.

Los resultados obtenidos muestran que, en maniobrabilidad, las dos combinaciones de
referencia describen los menores barridos anulares que las combinaciones de
tractocamién corto y semirremolques de 42 pies, en un caso, y semirremolques de 44
pies, en otro. Esto significa que el ultimo semirremolque en las combinaciones de
tractocamion corto tiene mayor propensidn a invadir la parte interna de la curva descrita
al describir un menor radio, respecto al radio descrito por la parle externa del
tractocamién. Respecto a la capacidad de alineamiento en trayectorias curvas, las
combinaciones de tractocamion corto presentaron una mayor rapidez de alineamiento
con menores ajustes requeridos en el volante de direccién que la combinacion de
referencia en sus dos variantes. En relacion a la respuesta y control direccional, las
combinaciones de prueba presentaron ligeramente menor amplificacién de coleo que las
de referencia. Las caracteristicas dimensionales de los tractocamiones cortos (chatos),
asi como la ubjcacion de la quinta rueda, tienen particular relevancia en el
comportamiento dinamico de toda la combinacién vehicular. En este sentido, los efectos
en la maniobrabilidad son evidentes, por lo que las combinaciones de prueba demandan
un mayor espacio al ejecutar curvas, particularmente de radio pequefio.

Asimismo, el Instituto Mexicano del Transporie realizé un estudio complementario a
partir de andlisis realizados en relacion con la modelacion de fulles en caminos Tipo "ET”
y “A”, considerando las caracteristicas geométricas de estos tipos de camino, segun el
méiodo de simulacién grafica con base en programa AutoTURN, para curvas de
deflexion igual a 90° y diferentes radios de curvatura especificados para caminos Tipo
"ET" y “A”, asi como también calculado segun el método analitico de la AASHTO,
obteniendo los siguientes resultados:
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Comparando la configuracién T3-S2-R4 con tractor convencional (frompudo) y dos
remolques de 40 pies (de longitud total de 31 m), y el tractor chato y dos cajas de 42 pies
(de longitud total igual a 30.29 m), se observa que no hay gran diferencia en el espacio
requerido en curvas entre ambas configuraciones, es decir, el incremento en la longitud
de los remolques se balancea contra la ventaja de tener un tractor mas corto,
presentando, para ambos casos, problemas para radios de curvatura menores a 416.7
m.

No obstante, considerando un tractor y dos cajas de 45 pies presenta problemas para
radios de curvatura menores a 572.98 m.

En conclusion, de acuerdo al estudio, se tiene que de los analisis efectuados, en
términos del espacio requerido en curvas, el T3-S2-R4, con tractor chato y dos cajas de
45 pies es un poco mas critico que las otras dos configuraciones consideradas.

No obstante, en el Proyecto de Norma, dentro de la longitud total méxima autorizada de
31,00 m, para las configuraciones tractocamion doblemente articulado, se permite el
acoplamiento de semirremolques o remolques con longitudes de hasta 12,81 m.,
exclusivamente cuando circulen en caminos tipo “ET" y "A”.

6.4 Casos de conectividad. COMENTARIO ANTP
6.4.1 Vehiculos de Carga. CANACAR
64.1.1... Solicitan se autoricen conectividad de mas de 50 km., como se establece en el articulo 6 | ANPACT
L del Reglamenio sobre el Peso, Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos de | ANIQ
IL Autotransporte que Transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal.
= g o . | PROCEDE PARCIALMENTE
b) Por excepcion podran circular al amparo de la autorizacion
especial por caso de conectividad en tramos de hasta por 50 | Se incluira en el Proyecto de Norma, ademas de las Plantas Productoras, a los Centros
km. en caminos tipo B, previo dictamen de las areas técnicas de | Logisticos y/o de Transferencia, asi como a los fransportistas de carga consolidada.
la Secretaria.
c) La Secretaria considera que los costos asociados a la solicitud de autorizaciones de
d) conectividad para vehiculos de carga cada dos afios, serian minimizados con los
e) procedimientos electrénicos que se implementaran para su tramite a través de internet.

~—

Pt

Con la disminucion de los afios de vigencia se pretende dar flexibilidad al gobernado
para que pueda acceder a los beneficios de la reclasificacion de carreteras cada afio,
modificando el estatus de su autorizacién o permiso.

A partir del analisis realizado por el IMT a la base de datos de 10,278 registros
correspondientes a permisos solicitados en el periodo 2008 — 2014 por tramos de
caminos tipo B, se consideraron aquéllos correspondientes a tramos no reclasificados,
asi como con el valor “NO” en el campo “Entrar y Salir’ y longitud solicitada mayor a 50
km, obteniéndose un tolal de 2,129 registros, a los cuales se les adicionaron 7
correspondientes a tramos por caminos tipo C y D, no reclasificados, asi como con el
valor “SI” en el campo “Entrar,y Salir’” y longitud solicitada mayor a 50 km. El proceso
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anterior dio una base de datos para andlisis de 2,136 registros.

A partir también de la base de datos para analisis de 2,136 registros, se generé la Tabla
1 que muestra la distribucion de frecuencias para las longitudes solicitadas en los 2,136

Casos.

Tabla 1
ﬁizgg?:u:e Frecuencia Porcoentaje
S (%)
51a 60 39 1.8
61a 70 9 a4
71a80 571 26.7
81a90 937 43.9
91 a 100 82 3.8
101 a 150 426 19.9
Mas de 150 72 3.4
SUMA 2,136 100.0

La Tabla 1 evidencia que del total de casos considerados (10,278), alrededor del 20% de
ellos (2,136) requiere de una longitud mayor a 50 km, es decir, 80% de los casos no
tendran problema por corresponder a solicitudes sobre tramos que seran reclasificados a
un tipo de carretera superior (16%), o a entradas y salidas de centros de produccion
(17%) o a longitudes de conectividad menores a 50 km (43%). Estos ullimos dos
supuestos ya los contempla el Proyecto de Norma

Asimismo, se esta realizando un revision integral de las carreteras que forman parte del
Apéndice de dicho Reglamento para su debida aclualizacion, incorporando las carreteras
nuevas que se han construido, las carreteras que fueron modernizadas, asi como las
que fueron reparadas o reconstruidas del afio 2001 a la fecha.
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La Secretaria y la Secretaria de Gobernacion, a través de la Policia
Federal, verificaran aleatoriamente en carretera mediante la revision de
los comprobantes de pesaje (tickets) y dimensiones que las unidades
vehiculares propiedad de los usuarios y transportistas autorizados para
aplicar este procedimiento de autorregulacién, no rebasan el peso y
dimensiones maximos permitidos por tipo de vehiculo y camino en esta
Norma.

Lo anterior no exime gue dichas dependencias puedan verificar también
en forma aleatoria el cumplimiento de las disposiciones de peso y
dimensiones, mediante el uso de las basculas y sistemas de medicion
de dimensiones de su propiedad ylo publicas aereditadas que
cuenten con informe de calibracion y con dictamen de verificacion
expedido por la Procuraduria Federal del Consumidor o por las
Unidades de Verificacion y laboratorios de calibracion acreditados
y aprobados, segtn corresponda, o a través de la carta de porte
correspondiente.

Comentario
Solicita que las basculas publicas que se utilicen deberan estar ubicadas sobre el
camino de jurisdiccién federal.

CONATRAM

TERCEROQ.- En un plazo de 3 afios a partir de su entrada en vigor, se deberan
iniciar los estudios para evaluar esta Norma Oficial Mexicana, incluyendo sus
articulos transitorios, por parte de Comité Consultivo Nacional de Normalizacion
de Transporte Terrestre, con miras a su revision quinquenal.

Comentario

Solicitan que se cambie el verbo iniciar por el verbo realizar, para quedar como a
continuacion se sefiala:

TERCERO.- En un plazo de 3 afios a partir de su entrada en vigor, se deberan
realizar los estudios para evaluar esta Norma Oficial Mexicana, incluyendo sus
articulos transitorios, por parte de Comité Consultivo Nacional de Normalizacion
de Transporte Terrestre, con miras a su revision quinguenal.

PROCEDE PARCIALMENTE

Se incluye en el Proyecto de Norma, como un tercero transitorio, donde se establece lo
siguiente:

TERCERO.- En un plazo de 3 afios a partir de su entrada en vigor, se deberan iniciar los
estudios para evaluar esta Norma Oficial Mexicana, incluyendo sus articulos transitorios,
por parte de Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte Terrestre, con
miras a su revisién guinguenal.

ANTP
CANACAR
ANPACT
ANIQ
CONATRAM
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Comentario PEMEX
PRIMERO.- La Norma Oficial Mexicana entrara en vigor 60 dias naturales después de su
fecha de publicacién en el Diario Oficial de la Federacion. PEMEX

Solicita 3 afios de gracia, para circular con unidades que transportan diésel, por tener un

mayor peso al permitido.

Solicitan 2 afios de gracia, para circular con unidades que transportan combustéleo, por

tener un mayor peso al permitido.

NO PROCEDENTE

Considerando que de conformidad con lo que establece la Norma Oficial Mexicana

NOM-012-SCT-2-2008 Sobre el peso y dimensiones maximas con los que pueden

circular los vehiculos de autolransporte que transitan en las vias generales de

comunicacion de jurisdiccion federal, publicada el 1 de abril de 2008, se otorgaron 3

afios a partir de su entrada en vigor, para gue los vehiculos tipo tanque se adecuaran a

los pesos que establecia la Norma, periodo que concluy6 el pasado 30 de junio de 2011.

Comentario. ANTP
PRIMERO.- La Norma Oficial Mexicana entrara en vigor 60 dias naturales después de su CANACAR Ny
fecha de publicacién en el Diario Oficial de la Federacion. Solicita que se incremente a 180 dias la entrada en vigor del proyecto de norma ANIQ <‘€
CUARTO.- Se otorga un plazo de seis meses contados a partir de la entrada en vigor de | Comentario. ANTP
la presente Norma, para que todos los transportistas cuyas configuraciones . . o . CANACAR
vehiculares se encuentren dentro de los supuestos mencionados en el numeral Solicitan se elimine este transitorio por estar vinculado con el numeral 6.2.1.6.1 ANPACT

ANIQ

6.2.1.6.1 referente al largo de los semirremolques o remolques, adecien sus
configuraciones a la especificacién del numeral citado. Durante este plazo, se debera
observar que, dentro de la longitud total maxima autorizada de 31,00 m a que se
refiere la Tabla “C-2”, para las configuraciones tractocamién doblemente articulado,
no se permite el acoplamiento de semirremolques o remolques con longitudes
mayores a 13,70 m (45 pies). Asimismo, los transportistas deberan presentar
programa de adecuacion de sus configuraciones vehiculares ante la Direccion General

de Autotransporte Federal. T




