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Asunto: Comentarios al Anteproyecto de NOM-012-SCT-2-2014.

Con relacion a la publicacién que a través del Diario Oficial de la Federacién se hizo al Proyecto de
la Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-2014, sobre el peso y dimensiones maximas con los
qgue pueden circular los vehiculos de autotransporte que transitan en las vias generales de
comunicacion de jurisdiccion federa, el pasado 11 de junio del presente afio, al respecto nos
permitimos enviar las propuestas de modificacién y comentarios.

1.- En la propuesta de modificacion a la NOM-012 desaparece los vehiculos llamados
diferenciados en combinaciones sencillas, al incrementar los pesos maximos autorizados sin que
tengan que cumplir los requisitos de dictamen de condiciones fisico-mecanicas, caballaje minimo
del motor, torque minimo, freno auxiliar, sistema antibloqueo para frenos (ABS) y suspension
neumatica.

Esta decision desincentiva la renovacién del parque vehicular, al no existir el aliciente de comprar
un vehiculo nuevo mas robusto y que incorpore mayores elementos de seguridad, como es el caso
del torque minimo del cual quedan exentos estas combinaciones segun este proyecto. Asimismo,
representa un estimulo a los vehiculos usados importados que sin contar con los componentes
requeridos en la NOM-012 actual, tendrian la autorizacion de cargar los mismos pesos maximos
que los vehiculos producidos en México.

2.- Otro aspecto importante del proyecto de NOM-012 en el punto 5.2.5, es que no contemplan el
uso de cuatricuernas, con lo cual, los costos de traslado de los vehiculos se incrementarian
aproximadamente 25%, que al final impactara negativamente en el precio que debe pagar un
cliente por un vehiculn nuevo.

Adicionalmente, existen otros argumentos para permitir el traslado de vehiculos en cuatricuerna,
como:

Menor consumo de combustible y por tanto, un nivel menor de emisiones contaminantes.
Disminucion del desgaste en carreteras por realizar los traslados en menos viajes.
Optimizacién de los gastos de operacion de las empresas trasladistas.

Es una configuracién mas segura para el traslado de unidades, ya que disminuyen las
posibilidades de robo de vehiculos, al requerir equipo especializado y tiempo para separar
las unidades montadas.

3.- Con relacién a la nueva configuracion del C4 propuesta en el proyecto de  NOM -012,
proponemos que por razones de seguridad y operacion, se incluyan en un apartado adicional en
dicho proyecto en donde de manera puntual se indique dichas especificaciones técnicas (numero
de ejes, puntos de apoyos, etc.).
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4.- Con relacién al punto 6.1.2.2.3, solicitamos la precisién de las siguientes redacciones de texto a
los incisos a) y ¢):

Incisos

a) Velocidad maxima de 80 km/h, o la que se indique en el sefialamiento, cuando esta sea menor.
La velocidad debe ser controlada y registrada utilizando los médulos electrénicos del motor o del
vehiculo.

¢) Luces encendidas permanentemente, mediante sistema electrénico instalado en el vehiculo que
las encienda los cuartos delanteros al momento de poner en marcha el vehiculo.

5.- En la tabla del punto 6.1.2.2.1 al final hay una nota que dice:

Nota: La potencia del motor torque y capacidad de los ejes, se indica en unidades del sistema
ingles, por ser esta como comunmente se les identifica y facilitar su cumplimiento. Las
conversiones al sistema internacional son: 1HP=0,7457 KW, 1lb-pie =1,3558 Nw-m y
1ib =0.454kg”

Para los vehiculos construidos bajo la norma europea se acepta una variacion del 5% en los
valores mostrados en la tabla.

La justificacién en la siguiente: La conversién de torque y potencia del sistema ingles al sistema
internacional para los motores construidos bajo la normatividad europea no es lineal. La razén de
esto es porque el método de prueba con el que se obtienen las curvas del motor (curva Potencia vs
Torque) son diferentes. La prueba europea incluye que al elaborar las curvas de torque y potencia
se agreguen componentes en funcionamiento como el alternador, el ventilador, el filtro de aire, etc,,
que hacen que se pierda un porcentaje de la potencia y el resultado es menor que el que se
obtiene en las pruebas americanas, en donde se prueba el motor sin accesorios. Adicionalmente,
hay factores de temperatura y presién ambiental diferentes. Por consiguiente, lo que se ofrece
como torque (Nm) y potencia (KW) en la placa de datos de motores europeos seria mayor si se
realiza bajo la norma americana.

Finalmente, les informamos que dentro del plazo de los 60 dias que se establece par la consulta
publica del proyecto en referencia, estaremos enviando mas cometarios con su justificacién
técnica, ya que actualmente esta publicacion se esta analizando al interior de las empresas
asociadas. /.1|

Sin otro particular recibfiun cordial saludo

Atentamehte,

ﬁp. Ing. Rodrigo Alpizat Vallejo.- Presidente Nacional de CANACINTRA
C.c.p. Industriales del Sector Industrial Automotriz de CANACINTRA.
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